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des Québécois·es veulent plus de TC et 
demandent une hausse de 5% de l'offre 1

d'économies annuelles par ménage 
ayant accès à un bon réseau de TC et 
de TA6

d'emplois créés pour 10 M$ investis en 
TC plutôt qu'en infrastructure auto (184 
vs 66)10

MOBILITÉ AU QUÉBEC :

≈ 10 000 $ ≈ 3x plus77 %

LIBERTÉ ABORDABILITÉ RETOMBÉES

La mobilité n'est pas un enjeu partisan. C'est un enjeu de liberté, d'économie et d'équité pour 
l'ensemble des Québécoises et des Québécois.

Pourquoi investir dans les transports collectifs (TC) et actifs (TA) est 
la meilleure décision politique — et économique — de 2026

Garantir un accès minimal à 
la mobilité partout au Québec

Investir dans la mobilité 
durable, c’est investir chez 
nous, au Québec

Réduire le fardeau financier 
des ménages lié au transport 

• Transport : après le 
logement (27,1%), plus 
important poste de dépenses 
des ménages québécois 
(16,9%) avec l’alimentation 
(17,3%)7

• 9 milliards $ dépensés 
annuellement en carburant 
(≈ 1 000 $/personne)8

• Coût/km en TC : 0,16 $ vs 
0,47 $ en automobile9

• On fabrique des vélos, 
des autobus, des trains, 
des chaussures… mais 
pas d’autos.

• + de 80 % des sommes 
investies dans le TC 
restent et circulent dans 
l’économie québécoise11

• Le TC urbain génère 3,8 
G$ de valeur ajoutée 
annuelle au PIB du 
Québec12

• La pratique du vélo évite 
724 décès et économise 
2 G$ en soins de santé/
an13

• La présence d’alternatives 
est indispensables à  
l’autonomie d’une part 
importante de la population:   
- 34 % des Québécois·es 
n'ont pas de permis de 
conduire2

- 25 % de la population sera 
aînée en 20313

• 36 % des travailleur·euses 
habitent à moins de 5 km de 
leur lieu de travail : potentiel 
pour les déplacements en 
vélo ou à pied4

• 67 % des Québécois·es 
veulent pouvoir marcher 
davantage dans leur milieu5
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La Coalition Mobilité Durable propose trois solutions concrètes appuyées par des 
succès réels à travers le monde. Ces solutions répondent directement aux préoccupations 
des Québécoises et des Québécois en transport : manque de choix, coûts trop élevés et 

investissements publics mal orientés.

Garantir un accès minimal à la mobilité partout au Québec

SOLUTION
LIBERTÉ1

Réduire le fardeau financier des ménages lié au transport 

SOLUTION
ABORDABILITÉ2

Investir dans la mobilité durable, c’est investir chez nous, au Québec

SOLUTION
RETOMBÉES3
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SOLUTION 
LIBERTÉ

Garantir un accès minimal 
à la mobilité partout au Québec

1

36%

POURQUOI C'EST 
URGENT

DES TRAVAILLEUSES ET 
TRAVAILLEURS QUÉBÉCOIS 
HABITENT À MOINS DE 5 KM DE 
LEUR LIEU DE TRAVAIL, MAIS 
N’ONT SOUVENT AUCUNE 
OPTION DE MOBILITÉ 
DURABLE14

34 %
DE LA POPULATION 
QUÉBÉCOISE N’A PAS DE 
PERMIS DE CONDUIRE — 
JEUNES, AÎNÉS, PERSONNES À 
FAIBLE REVENU15

12 %
DES MÉNAGES QUÉBÉCOIS 
N’ONT PAS DE VOITURE15

4,5 millions
DE QUÉBÉCOIS FONT DU VÉLO 
ET 2,1 MILLIONS L’UTILISENT 
POUR SE DÉPLACER17

40%
DE LA POPULATION VIT DANS 
UNE MUNICIPALITÉ QUI NE 
DISPOSE D’AUCUN SERVICE DE 
TRANSPORT COLLECTIF16

Chaque Québécois·es a accès à un service de 
transport collectif fréquent et à un réseau de 
mobilité active permettant de rallier les 
principales destinations.

▸ Les aînés (25 % de la 
population en 203118) 
garderaient leur autonomie au-
delà de la perte du permis de 
conduire. Avec les services et 
les infrastructures adéquats en 
place, ceux-ci peuvent se 
tourner vers les transports 
actifs et collectifs. Ils sont 
d’ailleurs de plus en plus à 
adopter le vélo: le taux de 
cyclisme a triplé entre 1995 et 
2020 chez les 65-74 ans, 
adeptes du vélo à assistance 
électrique (VAE).19

▸  Les jeunes pourraient rester 
en région sans dépendre d’une 
voiture, réduisant la pénurie de 
main-d’œuvre.

▸ Les familles seraient 
encouragées à utiliser la 
mobilité active pour les 
déplacements des enfants, si 
des infrastructures sécuritaires 
étaient répandues. 

▸ Les automobilistes 
bénéficient d’une réduction de 
la congestion partout où une 
alternative à la voiture existe. 

LA SOLUTION PROPOSÉE 

LES BÉNÉFICES À TRAVERS LA SOCIÉTÉ

EXEMPLES QUI ONT FONCTIONNÉ
Pays-Bas

1ers pour la satisfaction des automobilistes

Champion mondial de la mobilité active et du transport collectif, 
les Pays-Bas se classent aussi au 1er rang pour la satisfaction 
des automobilistes. Comme quoi assurer l’intermodalité et la 
disponibilité des services et des infrastructures en TC et en TA  
bénéficie à tout le monde.20

La véritable liberté, c'est d'avoir le choix d'utiliser le mode le plus 

agréable et efficace pour chacun de nos déplacements, partout 

sur le territoire, sans être contraint d'utiliser la voiture.

“

— Coalition Mobilité Durable 
”
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SOLUTION 
ABORDABILITÉ

Réduire le fardeau financier des 
ménages lié au transport 

2

10 000 $
ÉCONOMIES ANNUELLES 
POSSIBLES POUR UN MÉNAGE 
AVEC ACCÈS À UN BON 
RÉSEAU DE TC ET DE TA21

16,9 %
DES DÉPENSES DES MÉNAGES 
QUÉBÉCOIS SONT CONSACRÉES 
AU TRANSPORT — APRÈS LE 
LOGEMENT (27,1%) ET 
L’ALIMENTATION (17,3%) 22

0,16 $
COÛT/KM EN TC, CONTRE 0,47 $ 
EN AUTOMOBILE — 3X MOINS 
CHER À L’USAGER23

Tirer profit de revenus de l’écofiscalité pour 
distribuer directement aux individus un crédit 
mobilité pour leurs dépenses en transport 
durable.

▸ Le transport en commun est 
près de trois fois moins coûteux 
que le transport privé par 
automobile.

▸ Pour 1 $ payé par l’usager 
pour parcourir 1 km, la 
collectivité assume en 
moyenne 5,77 $ en auto, 1,31 $ 
en bus, 0,24 $ à la marche et 
0,22 $ à vélo (à Québec).24

▸  Les dépenses automobiles 
des ménages représentent 
37 milliards $, dont environ 
9 milliards en essence et 
17 milliards pour l'achat des 
véhicules; une part importante 

de ces dépenses est associée 
à des produits importés.25 

▸ La congestion routière coûte 
plus de 6 milliards de $ par an 
en temps perdu rien que dans 
la grande région de Montréal, 
sans considérer les impacts 
sociaux. Si la tendance se 
maintient, elle pourrait coûter 
10 milliards de dollars d’ici 
2030.26

▸  Un financement stable du TC 
permet d’augmenter les 
fréquences et d’attirer de 
nouveaux usagers.

LA SOLUTION PROPOSÉE 

POURQUOI C'EST URGENT

EXEMPLES QUI ONT FONCTIONNÉ

Allemagne
63 € (100$) / mois

Le Deutschlandticket, lancé 
en 2023, permet de voyager 
dans tous les TC du pays 
pour 63 €/mois. En quelques 
mois, plus de 11 millions de 
personnes y ont souscrit.27

Vienne, Autriche
1 € / jour

Près de la moitié de la 
population a bénéficié de 
l’abonnement annuel au TC 
à 365 € en 2025. Le nombre 
d’abonnés dépasse le 
nombre de voitures 
immatriculées.28

États-Unis
100 % du réseau routier supérieur autofinancé 

L’usager de la route finance l’entièreté du réseau routier via le 
Highway Trust Fund. Ce fonds fiduciaire dédié réinvestit aussi 
stratégiquement une portion fixe des revenus de l'essence 
directement dans un compte pour le transport collectif (Mass 
Transit Account), assurant un financement lié et prévisible.

Se déplacer est un besoin 

essentiel qui devrait être 

abordable. Un ménage ayant 

accès à un transport collectif 

fréquent et à des infrastructures 

de mobilité active de qualité 

peut économiser jusqu'à 

10 000 $ par année.

— Coalition Mobilité Durable 
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DE VALEUR AJOUTÉE30

10 M$ DÉPENSÉS EN TRANSPORT 
COLLECTIF GÉNÈRENT 

SOLUTION 
RETOMBÉES

Investir dans la mobilité durable, 
c’est investir chez nous, au Québec.

3

4 $ sur 5
INVESTIS DANS LE TC 
RESTENT ET CIRCULENT DANS 
L’ÉCONOMIE QUÉBÉCOISE.29

17,7 M$ 

Rééquilibrer les investissements vers le transport 
collectif et actif, pour investir dans l’activité 
économique et des emplois qui restent au 
Québec.

▸  Le TC urbain génère 
3,8 milliards $ de valeur ajoutée 
annuelle au PIB québécois 
(10 sociétés de transport, 
28 000 emplois).31

▸  Le vélo évite 724 décès et 
génère 2 milliards $ 
d’économies en soins de santé 
par année au Québec. Il a 
aussi généré 180 M$ en 
retombées économiques en 
2023. Il soutient 2 401 emplois 
et produit 30,8 M$ en revenus 
fiscaux pour les 
gouvernements.32

▸ Les TC et TA emploient des 
gens d’ici : on fabrique des 
vélos, des autobus, des trains, 
mais pas de voitures.

▸  Le TC génère un impact 
positif sur l’économie 
québécoise près de trois fois 
supérieur à celui du transport 
privé par automobile.33

▸ Le TC a un impact positif sur 
le développement urbain et sur 
la valeur foncière des bâtiments 
résidentiels et commerciaux 
situés à proximité.34

▸ Ceux et celles qui misent sur 
la marche, le vélo ou le 
transport collectif favorisent leur 
développement, leur vie sociale 
et leur santé (tant les enfants 
que les adultes et les aînés!).

▸ L’Alliance de l’industrie 
touristique québécoise fait du 
transport actif une de ses 
4 priorités prébudgétaires 
2026-2027, ce qui en démontre 
l’importance pour la vitalité des 
régions.35

▸ La construction de pistes 
cyclables génère 47% plus 
d’emplois que la construction 
d’une voie automobile.36

LA SOLUTION PROPOSÉE 

COMPRENDRE LES RETOMBÉES

EXEMPLES QUI ONT FONCTIONNÉ

Pays-Bas
30 milliards $ de bénéfices 
en santé

27 % des déplacements se 
font à vélo ; 6 500 décès 
évités par an et 
30 milliards $ (19 milliards €) 
de bénéfices économiques 
annuels pour la santé.37

Ontario, Canada
29 $ pour chaque $

Selon le gouvernement de 
l’Ontario, chaque dollar 
investi en TC est associé à 
une hausse cumulée 
estimée de 29,19 $ du PIB 
ontarien à long terme — le 
meilleur rendement parmi 
tous les types 
d’infrastructure.38

Investir dans le transport 

collectif et actif, c’est investir 

dans notre santé et dans notre 

économie. C'est l'un des 

investissements publics les plus 

rentables pour stimuler la 

productivité de nos régions.

“

”
— Coalition Mobilité Durable 
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